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1 Ausgangssituation und Aufgabenstellung

Nach langerer Planungsarbeit flr die zukinftige Verkehrsfiihrung der Ebersberger StraRe und der Marien-
berger StraBe im Rosenheimer Norden, verbunden mit der Diskussion von verschiedenen Vorschlagen und
Entwiirfen, konnte als Zwischenergebnis herausgearbeitet werden, dass eine Losung mit den beiden ver-
setzten Einmindungen an der

®  Westerndorfer StraBe/Ebersberger StraRe und
®  Westerndorfer StralBe/Marienberger Strale in Nordlage

unter Berlicksichtigung der Vielzahl von Interessen und Randbedingungen als die insgesamt ausgewogenste
Planung weiter betrachtet werden sollte.

Dabei war als abschlieBende Entscheidungsgrundlage mit Hilfe einer Verkehrsfluss-Simulation der Bereich
von der SchloRIstraBe im Norden bis zur BurgfriedstralRe im Stiden mit insgesamt 4 bzw. 5 Lichtsignalanlagen
zu betrachten, wobei eine FuBgangerlichtsignalanlage (FLSA) WaldfriedstralRe in der Variantendiskussion le-
diglich eine Planungsoption darstellte.
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Abb. 1: Ubersicht des Untersuchungsgebfetes
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Insgesamt waren folgende Varianten in der Diskussion verblieben, die sich beziiglich der Lage einer Ful3-
gangerquerung der Ebersberger Stralle und des Ausbaus fir die Linksabbieger in der noérdlichen Zufahrt der
Westerndorfer StraRe deutlich voneinander abgrenzen:

®  Variante 1: FuBgangerfurt slidlich der Ebersberger StraRRe, einspuriges Linksabbiegen und neue FLSA

an der WaldfriedstraRRe sudlich

®  Variante 2: FuRgangerfurt nordlich der Ebersberger StralRe, einspuriges Linksabbiegen ohne eine

neue FLSA an der WaldfriedstralRe

®  Variante 3: FuBgéngerfurt siidlich der Ebersberger Stralle, zweispuriges Linksabbiegen und neue FLSA

an der WaldfriedstralRe nordlich

Variante 1

Westerndorfer Straile
Y

Westerndorfer Strafle

Variante 2

Westerndorfer Strafie

Westerndorfer Strafe

Variante 3

Abb. 2: Ubersicht des Untersuchungsvarianten
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2 Vorgehensweise

2.1 Vorabbetrachtung der Variante 3

Anhand verschiedener Kriterien wurde ersichtlich, dass die Variante 3 mit der zweispurigen Fihrung der
Linksabbieger in der urspriinglichen Ausflihrung nicht weiter zu verfolgen war. Es waren dabei im
Wesentlichen folgende Einschatzungen und Uberlegungen relevant:

® Die neu einzurichtende FuRgangerquerung mit einer FulRgangerlichtsignalanlage nordlich der Wald-
friedstralle entspricht nicht den Wunschrouten der FuRRganger. Insbesondere fir FuBganger in
Richtung Ebersberger Stralle bedeutet dies einen Umweg.

® Die zweispurige Fiihrung der Linksabbieger in der nordlichen Zufahrt der Westerndorfer StraRe/
Ebersberger StraRe lasst keinen Raum fiir Radfahrstreifen.

®  Die Zufihrung des Verkehrs aus dem Norden in diesen zweispurigen Linksabbiegebereich entwickelt
sich erst relativ spat nach der Waldfriedstrale, die zweite Linksabbiegespur ist lediglich ca. 30 m lang.
Die Verkehrsfluss-Simulationen der Varianten 1 und 2 zeigen auf, dass bereits bei einem einspurigen
Linksabbiegen und einer optimalen Zuflihrung bereits ab der WaldfriedstraBe das leistungs-
steigernde Fiillen der Linksabbiegespur besonders zu beriicksichtigen ist und somit davon auszu-
gehen ist, dass in verschiedenen Signalprogramm-Umlaufen eine Fillung der zweiten Linksabbiege-
spur nicht gelingen wird.

m  Des Weiteren erfordert diese Linksabbiegefiihrung einen nennenswerten Grunderwerb im weiteren
Verlauf der Ebersberger StralRe, da auch in der Knotenpunktausfahrt eine zweistreifige Flihrung liber
eine gewisse Lange erforderlich ist.

®  Insgesamt sind an beiden Einmindungen Ebersberger StraRe und Marienberger StraRe keine Rad-
verkehrsanlagen vorgesehen und deren Einrichtung teilweise auch nicht moglich.

® Die Berechnungen nach dem Handbuch fiir Stralenverkehrsanlagen (HBS) zeigen fir den Linksab-
bieger in der siidlichen Zufahrt der Westerndorfer StraRe eine unbefriedigende Verkehrsqualitat der
Stufe F.

Aus diesen Griinden wurde von einer Betrachtung innerhalb der Verkehrsfluss-Simulation Abstand genom-
men, da keine Erkenntnisse zu erwarten waren, die die vorgenannten Punkte entkraften.

Diese Einschatzung wird auch durch den Auditbericht des BSV Biiro fir Stadt- und Verkehrsplanung vom
15.02.2016 gestiitzt. Dem Bericht ist zudem zu entnehmen, dass die Variante 3 voraussetzt, dass zur
Erhohung der Leistungsfahigkeit die Freigabe flir FuRganger und Radfahrer nur auf Anforderung erfolgen soll.
Dies entspricht nicht dem Planungsstandard der Stadt Rosenheim, der grundsatzlich eine zyklische Bedien-
ung dieser Verkehrsteilnehmer ohne Anforderung vorsieht.

2.2 Verkehrsfluss- Simulation des Bestandes

Die Grundlage der Beurteilung der Bestandssituation sind die heutigen Lichtsignalsteuerungen und die in
der Verkehrsuntersuchung ,,Rosenheimer Norden 2009“ von Prof. Kurzak dargestellten Verkehrszahlen. Es
wurde als VergleichsmalRstab die Verkehrsqualitdt nach HBS berechnet und die Verkehrsfluss-Simulation fur
die morgendliche und abendliche Verkehrsspitze erstellt.
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Mit Hilfe der Bestandssimulation wurde das Verkehrsnetz kalibriert und validiert, insbesondere anhand eines
Abgleichs der Verkehrssituation beziglich der vorhandenen Verkehrsbeeintrachtigungen und den damit
verbundenen Riickstauerscheinungen in den verschiedenen Zufahrten.

LSA Westerndorfer StraRe/SchloRIstraRRe

LSA Westerndorfer StralRe/Ebersberger Stralle

LSA Westerndorfer StraRe/BurgfriedstraRe

Abb. 3: Ubersicht der Lichtsignalanlagen des Bestandes
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2.3 Verkehrsfluss- Simulation der Planungsvarianten 1 und 2 sowie der Variante 2a

Fiir die LSA Ebersberger Stralle und Marienberger Stralle wurden die Nachweise der Verkehrsqualitat nach
Handbuch fir die Bemessung von StralRenverkehrsanlagen (HBS) erstellt und im Rahmen der Verkehrsfluss-
Simulation eine Optimierung der verkehrstechnischen Entwiirfe fir die morgendliche und abendliche Ver-
kehrsspitze eingearbeitet. Hier wurde zusatzlich eine Variante 2a untersucht, mit gleichen planerischen
Losungsansatzen wie Variante 2, jedoch zusatzlich mit zweistreifig geflihrtem Linksabbieger in der Zufahrt
Westerndorfer StraRe Nord.

Fiir die Marienberger StraRe gilt in der Variante 2a die Berechnung wie in Variante 2. Fir die Ebersberger
StralRe verbessert sich die Qualitatsstufe des Linksabbiegers durch die Zweistreifigkeit in der morgendlichen
Spitzenstunde von C auf B und in der abendlichen Spitzenstunde von D auf B. Insgesamt bleiben die
Gesamtbewertungen im Vergleich zu Variante 2 jedoch identisch.

Die Ergebnisse der Berechnungen sind im Anhang enthalten. Die Mindestvorgabe nach Einhaltung der QSV-
Stufe = D wird erfillt. Ebenso sind im Anhang die in der mikroskopischen Verkehrsfluss-Simulation hinter-
legten Festzeit-Signalprogramme beigefiigt.

3 Gegeniiberstellung der Planungsvarianten 1, 2 und 2a

In diesem Kapitel werden die drei Planungsvarianten im Abgleich mit dem Bestand mit ihren wesentlichen
Kriterien verglichen. Die Tabelle 1 zeigt eine grundsatzliche Gegeniiberstellung der verschiedenen Varianten
mit dem Bestand und gibt eine Einschdtzung anhand allgemeiner Kriterien.

Tab. 1: Grundsatzliche Gegeniiberstellung des Bestandes und der Varianten

Variante 1 Variante 2 Variante 2a

Bestand

Kriterium

Verkehrsqualitat
nach HBS —
Ebersberger Str.

Morgens: QSV =C
Abends: QSV = F

Morgens: QSV = C
Abends: QSV =F

Morgens: QSV = C
Abends: QSV =D

Morgens: QSV = C
Abends: QSV =D

Verkehrsqualitat
nach HBS —
Marienberger Str.

Morgens: QSV = C
Abends: QSV =D

Morgens: QSV = C
Abends: QSV =D

Morgens: QSV = C
Abends: QSV =D

Ruickstausituation
an LSA
Ebersberger Str.

Morgens:
Uberlastung von
Norden
Abends:
Uberlastung von
Osten

Morgens: starke
Auslastung (mit
geringer
Uberlastung) von
Norden
Abends: Uberlastung
von Osten

Morgens: starke
Auslastung (ohne
Uberlastung) von
Norden
Abends: starke
Auslastung (ohne
Uberlastung) von Osten

Morgens: weniger
starke Auslastung
von Norden
Abends: starke
Auslastung (ohne
Uberlastung) von
Osten

Riickstausituation
an LSA
Marienberger Str.

Morgens und abends
starke Auslastung
(ohne Uberlastung)

Morgens und abends
starke Auslastung (ohne
Uberlastung)

Morgens und abends
starke Auslastung
(ohne Uberlastung)
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Berticksichtigung
der Radfahrer

Nur rudimentar

Entsprechend allg.
Planungsstandard

Entsprechend allg.
Planungsstandard

Entsprechend allg.
Planungsstandard

Lage der nordliche Zufahrt sudlich der nordliche Zufahrt nordliche Zufahrt
FuRganger- Ebersberger Ebersberger Str. und Ebersberger StraRRe Ebersberger StraRRe
querung StralRe zusatzlich stdlich der
WaldfriedstraBe
4 Zusammenfassung und Empfehlung

Zusammenfassend ist festzuhalten, dass die Verkehrsfluss-Simulation eindeutig belegt, wie mit der Lage der
FuBgangerquerung in der nordlichen Zufahrt der LSA Westerndorfer StraRe/Ebersberger StraRe und einem
Verzicht auf die FLSA Waldfriedstralle in den Varianten 2 und 2a die verkehrstechnisch insgesamt beste
Losung erreicht wird und auch gegenliber dem Bestand in den relevanten Verkehrsbeziehungen
vergleichbare oder bessere Ergebnisse erzielt werden.

Wie Tabelle 1 zu entnehmen ist, wird bereits mit Variante 2 und einer einstreifigen Fiihrung der Linksabbieger
in der Zufahrt Westerndorfer StralRe eine ausreichende Verkehrsqualitadt erreicht. Diese wird mit Umsetzen
der Variante 2a und der zweistreifigen Flihrung dieser Linksabbieger nochmals verbessert.

Bezliglich der an der Ecke Westerndorfer StraBe/Ebersberger StralRe neu eingerichteten Tankstelle liegen
aktuell keine aussagekraftigen Unterlagen insbesondere hinsichtlich der Verkehrsnachfrage vor. Nach dem
derzeitigen Stand scheinen alle weiteren Zu- und Ausfahrtsvarianten auBer ,rechts in die Tankstelle” und
»rechts aus der Tankstelle” kritisch. Es wird empfohlen, zunachst die Entscheidung zum verkehrstechnischen
Gesamtsystem zu treffen und dann in nachtraglichen Untersuchungen auf der Grundlage von konkreten
Planen die dann noch moglichen Einbindungsmaoglichkeiten der Tankstelle zu erarbeiten.

Als Anlage sind fur die empfohlene Variante 2 die Entwirfe der Signallageplane Ebersberger Stralle und
Marienberger StraRe beigefligt. Flir das verkehrstechnische System der Westerndorfer Strafle sind
abschliefend folgende Empfehlungen zu geben:

® Umsetzung der nordlichen FuRgangerquerung am Knotenpunkt Westerndorfer Strale/Ebersberger
StraRe und zweistreifige Fiihrung der Linksabbieger in dieser Zufahrt.

®  Verzicht auf die im Rahmen der Planungen als neu einzurichtende untersuchte FLSA Waldfriedstralle
zur Verbesserung des Abflusses von der Ebersberger Strale.

®  Optimierung der LSA Westerndorfer StraRe/Ebersberger StraRe mit Einflihren einer Rechtsabbiege-
spur in der stdlichen Zufahrt, einer Verlangerung der Abbiegespuren in der Ebersberger StralRe und
einer Detailoptimierung im engeren Knotenpunktbereich mit dem Ziel die Zwischenzeiten fir die
LSA-Steuerung moglichst gering zu halten.

®  Detailoptimierung des Knotenpunktentwurfes fir die LSA Ebersberger StraRe/Marienberger StraRe

® Detailoptimierung der Griinzeitverteilung an der LSA Ebersberger StraRe/Schl6RIstrale zu den ver-
schiedenen Verkehrsspitzenzeiten zur Stauoptimierung der Westerndorfer StraRe jedoch ohne ver-
kehrsbeeintrachtigende Pfortnerung der Verkehre.
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Anhang

Fir die Ermittlung der Leistungsfahigkeit von Knotenpunkten nach dem HBS wird mit mess- oder berechen-
baren Kriterien die Qualitdt des Verkehrsablaufes in insgesamt sechs Qualitatsstufen (QSV) eingeteilt, die
einem Schulnotensystem gleichzusetzen sind.

Dabei steht QSV A fir die Note 1 (,,sehr gut”) und QSV F fiir die Note 6 (,,ungenligend”). Fir Neuplanungen
ist gemal HBS in der verkehrlichen Spitzenstunde mindestens QSV D (entspricht der Note 4 = ,,ausreichend”)
anzustreben. MaRgebend fiir die Gesamtbewertung des Knotens nach HBS ist grundsatzlich die QSV des
gualitativ schlechtesten Fahrstreifens; der gewichtete Mittelwert der QSV Uber alle betrachteten Verkehrs-
strome dient der prinzipiellen Orientierung. Die Definition der Qualitatsstufen ist nachfolgend aufgefihrt:

m  Stufe A: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann ungehindert den Knotenpunkt passieren. Die
Wartezeiten sind sehr kurz.

m  Stufe B: Alle wahrend der Sperrzeit ankommenden Verkehrsteilnehmer kénnen in der nachfolgen-
den Freigabezeit weiterfahren oder -gehen. Die Wartezeiten sind kurz.

m  Stufe C: Nahezu alle wahrend der Sperrzeit ankommenden Verkehrsteilnehmer kdnnen in der nach-
folgenden Freigabezeit weiterfahren oder -gehen. Die Wartezeiten sind splrbar. Beim
Kraftfahrzeugverkehr tritt im Mittel nur geringer Stau am Ende der Freigabezeit auf.

m  Stufe D: Im Kraftfahrzeugverkehr ist standiger Reststau vorhanden. Die Wartezeiten fir alle Ver-
kehrsteilnehmer sind betrachtlich. Der Verkehrszustand ist noch stabil.

m  Stufe E: Die Verkehrsteilnehmer stehen in erheblicher Konkurrenz zueinander. Im Kraftfahrzeug-
verkehr stellt sich ein allmahlich wachsender Stau ein. Die Wartezeiten sind sehr lang. Die Kapazitat
wird erreicht.

m  Stufe F: Die Nachfrage ist grofRer als die Kapazitat. Die Fahrzeuge missen bis zu ihrer Abfertigung
mehrfach vorriicken. Der Stau wachst stetig. Die Wartezeiten sind extrem lang. Die Anlage ist
Uberlastet.

Allgemeines

Anmerkung zur HBS-Berechnung bei zweimaliger Freigabezeit eines Rechtsabbiegerstromes (Vorlauf liber
Rechtsabbiege-Hilfssignal und anschlieRende Freigabe Gber ,volle Scheibe” und Behinderung durch FulRgang-
er):

In diesen Fallen wurde die Griinzeit der ,vollen Scheibe” gemall HBS um 8 Sekunden als Ansatz einer Be-
hinderung durch FuRganger gekiirzt und dann beide Griinzeiten (Vorlauzeit und ,volle Scheibe addiert).
Zu den Abbildungen 5 und 6

Aufgrund der Uberlastung des Stauraumes zwischen Rechtseinbieger FV5R an der Ebersberger StraRe und
der FLSA WaldfriedstralRe muss die mogliche Freigabezeit von FV5R auf 17 Sekunden begrenzt werden.
Daraus resultiert die Uberlastung auch in der Zufahrt Ebersberger StraBe mit QSV = F.
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Zeitabschnitt:|morgens/Bestand SP15
Bearbeiter |Bernd Reich
t, =] 90 [[s] T=] 60 [[min]
Nr. Bez. t terty ts q m 9z tg Ne c g Nge ] My H S Nee letay w Qsv
[s] [l [s] | [Fz/hl | [Fz] | [Fz/h] | [s/Fz] | [Fz] | [Fz/h] [ [Fz] [Fz] (%] | [%] | [Fz] [m) [s] [
1T [1gr 25 0.2778] 65| 400] 10,0 1896 1.90] 132 527] 07505 1.24 95 951 90| 127 80| 2389 C
2 |2 17| 01838 73 74 19 1650 2.18 78 312) 02374 0,00 16 849 @ 32 200 310 B
FES 43| 05333 42| 241 6.0 1530 235 204 816 02953 0,00 33 554 @ 52 3 118 A
4[4 62| 06889 28] 422 106] 1624 222 280/ 1119] 03772] 0.00 44 420 90 58 40 59 A
5 |4g 62| 06889 28] 8/ 219 1911] 188 329 1316] 06654] 015 127 580] 90| 107 65 g5 A
B
7
8
9
10
Signalgruppe Zufahrt und Verkehrsstrom
1g+r Westerndorfer StralRe von Siiden geradeaus und rechts
2l Ebersberger Stralle von Osten nach links
3r Ebersberger Stralevon Osten nach rechts
4 Westerndorfer Stralle von Norden nach links
ag Westerndorfer Strafle von Norden geradeaus
Knotensummen: ae= 2013 [Fz/h] Ce= 4090 [Fz/h]
Gewichiete Mittelwerte: q= 0,537 [] w=  152]s] Qsv= A

Abbildung 1: LSA Westerndorfer Str./Ebersberger Str. - HBS-Berechnung Bestands-LSA, vormittags

Hinweis zum Bestand vormittags: Gemal HBS wird fiir die SG 4l bzw. 4g morgens eine erforderliche
Riickstauldange von 40 bzw. 65 m berechnet. Tatsdchlich liegt aber nur eine Léange der Linksabbiegespur von
etwa. 35 m vor, d. h. die Riickstaus des Geradeausverkehrs und des Linksabbiegeverkehrs behindern sich
gegenseitig, so dass die tatsdchliche Freigabezeit haufig nicht ausgenutzt werden kann. Dies fihrt zu der auch

in der Praxis deutlich festzustellenden Kapazitdatsminderung und damit verbundenen langeren Riickstaus.

Zeitabschnitt: |nachmittags/Bestand SP3
Bearbeiter: [Bernd Reich
ty =] 90 |[s] T= 60 |[min]
Nr. Bez. tr teity ts g m s tg ng c g Nge Ny H 5 Nre Istau w Qsv
Is] [ [s] | [Fzin] | [Fz] | [Fz/h] | [s/Fz] | [Fz] | [Fz/h] H [Fz] [Fz] [%] | [%] | [F7] [m] [s] Bl
1_[1g+r 50[ 05556 40| 810|202 1896 1090 263 1053 07690 120] 166] 820 90| 147 90 196 A
2 |2 18] 0.2000] 72 39 10 1850] 218 83 30| 0.1182] 0,00 08 619 90 20 15| 295 B
3 [ar 23 0.25%6] 67|  446] 112 1530] 235 98] 391 11407] 3044 12| 1000 90| 179 110] 3155 F !
4 |4 61| 0.6778] 29| 287 72| 1624 222 275 1101] 02607] 000 28 391 90 45 30 571 F
5 |4g 61| 0.6778] 29|  520] 130] 1911] 1,88] 324 1295 04015] 0,00 58 443 90 71 45 64 A
6
7
8
9
10
Signalgruppe Zufahrt und Verkehrsstrom
1g+r Westerndorfer StralRe von Siiden geradeaus und rechts
2 Ebersberger Stralle von Osten nach links
3r Ebersberger Stralevon Osten nach rechts
4 Westerndorfer Stralle von Norden nach links
4g Westerndorfer Strafle von Norden geradeaus
Knotensummen: | «=  2102[Fzim] Cq= 4170 [Fz/h]
Gewichtete Mittelwerte: | g= 0,6755[] w2 774[s] Qsv= E

Abbildung 2: LSA Westerndorfer Str./Ebersberger Str. - HBS-Berechnung Bestands-LSA, nachmittags

Hinweis zum Bestand nachmittags: Der Linksabbieger 4L aus der nérdlichen Westerndorfer StralRe in die
Ebersberger StraRRe hat zunachst die Qualitdtsstufe A wie in der Tabelle berechnet. In einer ergdnzenden
Betrachtung aufgrund der bedingten Vertraglichkeit mit dem Gegenverkehr aus der slidlichen Westerndorfer
StralRe ergibt sich allerdings die Qualitatsstufe QSV = ,F“, d. h. ungeniligend, deshalb wurde dieser Wert

Uberschrieben.




Rosenheim

Verkehrsfluss-Simulation im Zuge der Westerndorfer Strale

] SCH'HH(. System Consulting

L Beratende Ingenieure

Ergebnisbericht fur Verkehrswesen
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3 a) Nachweis der Verkehrsqualitat im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt:[RO-SIM3
Stadt:|Rosenheim
Knotenpunkt:|K1 Westerndorfer Stra e/Ebersberger Strae, Variante 1
Zeitabschnitt:Jmorgendliche Spitzenstunde
Bearbeiter:|Menne
ty=| 90 |[s] T=| 60 [[min]
Nr. Bez. te | tenty ts q m gs tg nc C g Nge Ny H S NRre Istau w Qsv
[s] [ [s] | [Fz/h] | [Fz] | [Fz/h] | [s/Fz] | [Fz] | [Fz/h] [ [Fz] [Fz] [%] | [%] | [Fz] [m] [s] []
1 [FV1G (g) 24] 0,2667] 66] 430] 10,8] 1895 1,00 12,6 505 0,8509] 2.42[ 10,8 100,0] 90[ 148 0] 486 C
2 |FV2R () 22| 0,2444] 68 90 23] 1762] 2,04 108 431] 0,2090] 0,00 1,8 79.6] 90 3,5 25| 271 B
3 |FV3G (g) 48] 0,5333] 42 790  19,8] 1880] 1,91 251] 1008 07879 141 169 857 90| 152 o5] 22,00 B
4 [FvaL () 32| 0,3556] 58 510 12,8] 1058] 1,84] 17,4 696 0,7326] 096] 114 898 90 134 85| 302 B
5 |FV5R (1) 51] 0,5667] 39 290 73] 1944  185] 27,5] 1102] 0,2633[ 0,00 37] 509 90 5,6 35 99 A
6 [FV6L () 11] 0,1222] 79 140 35 1964 1,83 6,00  240[ 0,5832] 0,00 33 945 90 5,5 35] 37,3 C
>
8
Signalgruppe Zufahrt und Verkehrsstrom
FV 1G (g) Westerndorfer Strafle von Siiden geradeaus
FV 2R (r) Westerndorfer StralRe von Stden nach rechts
FV 3G (g) Westerndorfer StraRe von Norden geradeaus
FV 4L (l) Westerndorfer StraRe von Norden nach links
FV 5R (r) Ebersberger StraRe von Osten nach rechts
FV 6L (l) Ebersberger Stralle von Osten nach links
Knotensummen: Ok = 2250 [Fz/h] Ck = 3977 [Fz/h]
Gewichtete Mittelwerte: g=_0,6839 [-] w= 28,5 [s] QSV = B
Abbildung 3: HBS-Berechnung Westerndorfer Str./Ebersberger Str. morgens, Variante 1
A 7061: RO-SIM3_Simulation 706 |7|:| ”—“El Hi1
Datei  Bearbeiten
BHOC @ [EES
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Tf Phasen BEE R 60/ 85 25
m Phasenzuordnu | [ 1T T |
‘ 3 FV36G EERE 60| 18| 48
E Editieren der Ph I T | —— +
: 4 FyaL [T 1 L 0| 32| 32
- Signalprogram ‘ | i =
b1 1: Morgens 5 FV5R l ] ' . 3| 54| 51
B Signalgrupp : : T L
== 3: Abendspi 6 FV6L | T 1 L/ 44| 55 11
== Signalgrupp ‘ ! 1 ] I
i Phasenabergan 7 FG21 B Rotor 80| 40 41
L i |
& Tagesplane 2 FG22 BE R 25 40| 15
9 FG23 60| 82| 22
}10 FG24 60| 82| 22
< >
Abbildung 4: Signalprogramm Westerndorfer Str./Ebersberger Str. morgens, Variante 1
Version: Datum: Behandlungsvermerk: Seite:
8 13.10.2016 12 von 21



Rosenheim

Verkehrsfluss-Simulation im Zuge der Westerndorfer Strale

] SCH'HH(. System Consulting

Beratende Ingenieure

Ergebnisbericht fur Verkehrswesen
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3 a) Nachweis der Verkehrsqualitét im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt:[RO-SIM3
Stadt:|Rosenheim
Knotenpunkt:|K1 Westerndorfer Stral3 e/Ebersberger Strae, Variante 1
Zeitabschnitt:|abendliche Spitzenstunde
Bearbeiter:|Menne
ty=| 90 |[[s] T= 60 |[min]
Nr. Bez. te te/ty ts q m gs tg Nc c g Nee N H S Nre Istau w Qsv
[s] [ [s] | [Fz/h] | [Fz] | [Fz/h] | [siFz] | [Fz] | [Fz/h] | [] [Fz] | [FZ] [%] | [%] | [Fz] [m] [s] [1
1_|FVIG () 41] 0,4556] 49 730] 18,3 1895 1,90 21,6 863| 0,8456] 2,05 17,4 956 90 16,9 105 302 B
2 |FV2R () 39| 0,4333] 51 190 48] 1762 2,04 191 764] 0,2488] 0,00 30 635 90 5,0 35| 162 A
3 |FV3G (g) 46| 05111 44|  se0] 140[ 1880 1,91 240 961| 0,5828] 0,00 9,71 696 90 105 65] 153 A
4 |FvaL () 22| 0,2444] e8] 370 93| 1958] 1,84 120 479 07731] 153 9,0 970 90 12,6 80| 432 C
5 |FV5R (1) 17] 0,889 73] 530 13,3] 1944 185 9,2 367| 1,4434] 8140 133 1000 90 17,9 110 8387 F
6 [FV6L () 12] 0,1333] 78 190 48] 1964 183 6,5 262 0,7256] 1,04 47 983[ 90 8,4 55| 51,71 D
>
8
Signalgruppe Zufahrt und Verkehrsstrom
FV 1G (g) Westerndorfer Stralle von Siiden geradeaus
FV 2R (r) Westerndorfer StraRRe von Siiden nach rechts
FV 3G (g) Westerndorfer StraBe von Norden geradeaus
FV 4L (1) Westerndorfer StraBe von Norden nach links
FV 5R (r) Ebersberger Stralle von Osten nach rechts
FV 6L () Ebersberger Stralle von Osten nach links
Knotensummen: Ok = 2570 [Fz/h] Ck = 3695 [Fz/h]
Gewichtete Mittelwerte: g= 0,8482[] w=_ 196,1 [s] QSV = F
Abbildung 5: HBS-Berechnung Westerndorfer Str./Ebersberger Str. abends, Variante 1
Pl VISSIG - LSA 7061: RO-SIM3_Simula o @] %]
Datei  Bearbeiten
BHYC @ [EES
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Abbildung 6: Signalprogramm Westerndorfer Str./Ebersberger Str. abends, Variante 1
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Ergebnisbericht fur Verkehrswesen
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3 a) Nachweis der Verkehrsqualitat im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt:[RO-SIM3
Stadt:|Rosenheim
Knotenpunkt:|K1 Westerndorfer StraR e/Ebersberger Strale, Variante 2
Zeitabschnitt:Jmorgendliche Spitzenstunde
Bearbeiter:|Menne
ty=| 90 |[s] T=| 60 |[min]
Nr. Bez. te telty ts q m Js tg nc Cc g Nee N H S Nre Istau w QSsV
[s] [] [s] | [Fz/h] | [Fz] [ [Fz/h] | [s/Fz] | [Fz] | [Fz/h] [] [Fz] [Fz] [%] | [%] | [Fz] [m] [s] []
1 |FV1G (g) 24| 0,2667| 66 430 10,8] 1895 1,90 12,6 505 0,8509] 2.42[ 10,8] 100,0] 90| 14,8 90| 486 C
2 [FV2R () 45| 0,5000]  45] 90 23| 1762 2,04 22,0 881] 0,1022] 0,00 12| 527 90 2,6 20 119 A
3 |FV3G (g) 49| 0,5444| 41 790] 19,8 1880] 1,91 256 1024 0,7718] 1,24 164 831 90| 148 90| 205 B
4 _[FvaL (1) 30[ 0,3333] 60 510 128 1958] 184 163 653] 0,7814] 152 120 944 90 145 9 354 C
5 |FVER (1) 41| 0,4556| 49 290 73| 1944] 1,85 22,1 886| 0,3275| 0,00 46| 640 90 6,8] 45| 157 A
6 [FV6L () 19| 02111 71 140 35 1964 1,83 104 415] 0,3377] 0,00 30 849 90 5,1 35| 302 B
~
8
Signalgruppe Zufahrt und Verkehrsstrom
FV 1G (g) Westerndorfer StraBBe von Siiden geradeaus
FV 2R (r) Westerndorfer StraRRe von Siiden nach rechts
FV 3G (g) Westerndorfer Stralle von Norden geradeaus
FV 4L () Westerndorfer StraBe von Norden nach links
FV 5R (r) Ebersberger Stralle von Osten nach rechts
FV 6L () Ebersberger Stralle von Osten nach links
Knotensummen: Ok = 2250 [Fz/h] Ck = 4363 [Fz/h]
Gewichtete Mittelwerte: g=_0,6780 [-] w= 28,9 [s] QSV = B

Abbildung 7: HBS-Berechnung Westerndorfer Str./Ebersberger Str. morgens, Variante 2

Datei  Bearbeiten
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Abbildung 8: Signalprogramm Westerndorfer Str./Ebersberger Str. morgens, Variante 2
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Rosenheim
Verkehrsfluss-Simulation im Zuge der Westerndorfer Strale
Ergebnisbericht
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. Beratende Ingenieure
- flr Verkehrswesen

Formblatt 3 Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
a) Nachweis der Verkehrsqualitat im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt:[RO-SIM3
Stadt:|Rosenheim
Knotenpunkt:|K1 Westerndorfer StraR e/Ebersberger Strale, Variante 2
Zeitabschnitt:|abendliche Spitzenstunde
Bearbeiter:|Menne
ty=| 90 |[s] T=| 60 [[min]
Nr. Bez. te | tenty ts q m gs tg nc C g Nge Ny H S NRre Istau w Qsv
[s] [] [s] | [Fz/h] | [Fz] | [Fz/h] | [s/Fz] | [Fz] | [Fz/h] [ [Fz] [Fz] [%] | [%] | [Fz] [m] [s] []
1 [FViG () 37| 0,4111] 53 730] 18,3 1895 190 195 779] 09370] 6,22 183[ 1000[ 90] 228 140 541 D
2 [Fv2rR () 59| 0,6556] 31 190 48] 1762] 2,04 289 1155 0,1645] 0,00 1,8 386[ 90 3,4 25 60 A
3 [FV3G (g) 45] 0,5000] 45 560 14,0 1880] 191] 235 940 0,5957] 0,00 10,0 712[ 9o 107 65 16,00 A
4_[FvaL () 19] 02111 71 370 93] 1958 184 103 413 0,8951] 3,05 9,3 100,0[ 90 149 9 611 D
5 [FV5R () 27] 0,3000] 63 530] 13,3] 1044] 1,85] 14,6 583 0,9088] 3,56 133[ 1000 9o 179 110l 523 D
6 [FV6L () 18] 0,2000] 72| 190) 48 1964 183 9,8 393[ 0,4837] 0,00 42| 886 90 6,6 4] 319 B
~
8
Signalgruppe Zufahrt und Verkehrsstrom
FV 1G (g) Westerndorfer StraBBe von Siiden geradeaus
FV 2R (r) Westerndorfer StraBe von Stiden nach rechts
FV 3G (g) Westerndorfer Stralle von Norden geradeaus
FV 4L (l) Westerndorfer StraRe von Norden nach links
FV 5R (r) Ebersberger Stralle von Osten nach rechts
FV 6L (l) Ebersberger Stralle von Osten nach links
Knotensummen: Ok = 2570 [Fz/h] Ck = 4264 [Fz/h]
Gewichtete Mittelwerte: g=_0,7602 [-] w= 41,2 [s] QSV = C
Abbildung 9: HBS-Berechnung Westerndorfer Str./Ebersberger Str. abends, Variante 2
.
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Abbildung 10: Signalprogramm Westerndorfer Str./Ebersberger Str. abends, Variante 2
Version: Datum: Behandlungsvermerk: Seite:
8 13.10.2016 15von 21
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Ergebnisbericht fur Verkehrswesen
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3 a) Nachweis der Verkehrsqualitat im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt:[RO-SIM3
Stadt:|Rosenheim
Knotenpunkt:|K1 Westerndorfer Stral3 e/Ebersberger StraRe, Variante 2a
Zeitabschnitt:Jmorgendliche Spitzenstunde
Bearbeiter:|Menne
ty=| 90 |[s] T=| 60 |[min]
Nr. Bez. te | tenty ts q m gs tg nc C g Nge Ny H S NRre Istau w Qsv
[s] [] [s] | [Fz/h] | [Fz] [ [Fz/h] | [s/Fz] | [Fz] | [Fz/h] [] [Fz] [Fz] [%] | [%] | [Fz] [m] [s] []
1 |FV1G (g) 24| 0,2667| 66 430 10,8] 1895 1,90 12,6 505 0,8509] 2.42[ 10,8] 100,0] 90| 14,8 90| 486 C
2 [FV2R () 45| 0,5000]  45] 90 23| 1762 2,04 22,0 881] 0,1022] 0,00 12| 527 90 2,6 20 119 A
3 |FV3G (g) 49| 0,5444| 41 790] 19,8 1880] 1,91 256 1024 0,7718] 1,24 164 831 90| 148 90| 205 B
4 _[FvaLl () 30[ 0,3333] 60 357 89 1058 1,84 16,3 653] 0,5470] 0,00 73] 815 90 9,4 60 245 B
5 |FvaL2 () 30| 0,3333] 60 153 38| 1958]  1,84[ 16,3 653 0,2344] 0,00 28] 72,3 90 4,8 300 21,7l B
6 _|[FV5R (1) 41] 0,4556] 49 290 73] 1944 18] 22,1 886] 0,3275] 0,00 46] 640 90 6,8 45 157 A
7 |FVeL (1) 19 o2111] 71 140 35  1964]  1,83] 10,4 415| 0,3377] 0,00 30 849 90 5,1] 35| 302 B
8
Signalgruppe Zufahrt und Verkehrsstrom
FV 1G (g) Westerndorfer StraRe von Stiden geradeaus
FV 2R (r) Westerndorfer StralRe von Stden nach rechts
FV 3G (g) Westerndorfer Strafle von Norden geradeaus
FV 4L (1) Westerndorfer StraRe von Norden nach links
FV 5R (r) Ebersberger Stralle von Osten nach rechts
FV 6L (l) Ebersberger Stralle von Osten nach links
Knotensummen: Ok = 2250 [Fz/h] Ck = 5015 [Fz/h]
Gewichtete Mittelwerte: g=_0,6036 [-] w= 26,2 [s] QSV = B
Abbildung 11: HBS-Berechnung Westerndorfer Str./Ebersberger Str. morgens, Variante 2a
=T RO-5IM3. Simalation ===
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Abbildung 12: Signalprogramm Westerndorfer Str./Ebersberger Str. morgens, Variante 2a
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Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3 a) Nachweis der Verkehrsqualitat im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt:[RO-SIM3
Stadt:|Rosenheim
Knotenpunkt:|K1 Westerndorfer Stral3 e/Ebersberger StraRe, Variante 2a
Zeitabschnitt:|abendliche Spitzenstunde
Bearbeiter:|Menne
ty=| 90 |[s] T=| 60 [[min]
Nr. Bez. te | tenty ts q m gs tg nc C g Nge Ny H S NRre Istau w Qsv
[s] [ [s] | [Fz/h] | [Fz] | [Fz/h] | [s/Fz] | [Fz] | [Fz/h] [ [Fz] [Fz] [%] | [%] | [Fz] [m] [s] []
1_|FVIG () 37| 04111] 53]  730] 18,3 1895 1,90 195 779 09370 6,22] 183[ 1000 9o 228 140 541 D
2 [FV2rR () 50| 06556] 31| 190 48| 1762] 204 289 1155 01645 0,00 18] 386[ 90 3,4 25 60 A
3 [FV3G (g) 45] 05000 45  se0] 140[ 1sso| 1,91 235  o940] 0,5957] 0,00 100 71,2 90| 10,7 65 16,0 A
4 |FvaLl (1) 19 02111 71| 259 6,5 1958] 1,84 103 413 0,6266] 0,00 59 909 90 8,3 55| 323 B
5 |Fv4L2 () 19] 02111 71  am 28] 1958 184 103[  413[ 0,2685] 0,00 23] 836[ 90 43 30 297 B
6 |FV5R (1) 27] 03000 63| 530] 13,3 1944 185 146] 583[ 090088 356 133 1000 90| 17,9 110 523 D
7 _[EveL () 18] 0,2000] 72 190] 48] 1964 183 9,8 393 0,4837] 0,00 42 886 90 6,6 40 319 B
8
Signalgruppe Zufahrt und Verkehrsstrom
FV 1G (g) Westerndorfer StraBBe von Siiden geradeaus
FV 2R (r) Westerndorfer StraRe von Siiden nach rechts
FV 3G (g) Westerndorfer Stralle von Norden geradeaus
FV 4L (l) Westerndorfer StraRe von Norden nach links
FV 5R (r) Ebersberger Stralle von Osten nach rechts
FV 6L (l) Ebersberger Stralle von Osten nach links
Knotensummen: Ok = 2570 [Fz/h] Ck = 4677 [Fz/h]
Gewichtete Mittelwerte: g=_0,7061 [-] w= 37,0 [s] QSV = C
Abbildung 13: HBS-Berechnung Westerndorfer Str./Ebersberger Str. abends, Variante 2a
P VI1SSIG - LSA 1: RO-SIM3_Simulation.sig [e@]=]
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Abbildung 14: Signalprogramm Westerndorfer Str./Ebersberger Str. abends, Variante 2a
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Ergebnisbericht fir Verkehrswesen
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3 a) Nachweis der Verkehrsqualitat im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt:[RO-SIM3
Stadt:|Rosenheim
Knotenpunkt:|K2 Westerndorfer StraR e/Marienberger Strae, Variante 1
Zeitabschnitt:Jmorgendliche Spitzenstunde
Bearbeiter:|Menne
ty=| 90 |[s] T=| 60 |[min
Nr. Bez. te | tenty ts q m gs tg nc C g Nge Ny H S NRre Istau w Qsv
[s] [] [s] | [Fz/h] | [Fz] | [Fz/h] | [s/Fz] | [Fz] | [Fz/h] [ [Fz] [Fz] [%] | [%] | [Fz] [m] [s] [
1 |FVIG (g) 26| 0,2889 64 380 9,5] 1900 1,89 13,7 549( 0,6923 0,52 8,6 90,3 90 11,1 70 31,9 B
2 [FvaL () 10| 0,1111 80| 40 1,0] 2000 1,80 5,6 222| 0,1800 0,00 0,9 90,7 90 2,2 15 36,3 C
3 |FV3G (9) 26| 0,2889 64 70 1,8 2000 1,80 14,4 578 0,1212 0,00 1,3] 73,7 90 2,8 20 23,6 B
4 |FVAL (1) 13| 0,1444 77| 140 3,5 2000 1,80 7,2 289( 0,4846 0,00 3,2] 92,0 90 54 35 35,4 C
5 |FV5R (1) 53| 0,5889 37| 100 2,5] 2000 1,80 29,4 1178| 0,0849 0,00 1,1 43,3 90 2,5] 20 8,0] A
6__|FV6G (g) 51| 0,5667 39| 830 20,8] 1890 1,90 26,8 1071] 0,7750| 1,25 17,0] 82,0 90 14,8 90 19,3] A
7
8
Signalgruppe Zufahrt und Verkehrsstrom
FV 1G (g) Westerndorfer StraBBe von Siiden geradeaus
FV 2L () Westerndorfer StraBBe von Suden nach links
FV 3R (r) Marienberger StraRe von Westen nach rechts
FV 4L (l) Marienberger StralRe von Westen nach links
FV 5R (r) Westerndorfer StraBe von Norden nach rechts
FV 6G (g) Westerndorfer Stralle von Norden geradeaus
Knotensummen: Ok = 1560 [Fz/h] Ck = 3887 [Fz/h]
Gewichtete Mittelwerte: g=_0,6400 [-] w= 23,7 [s] QSV = B
Abbildung 15: HBS-Berechnung Westerndorfer Str./Marienberger Str. morgens, Variante 1
TR VISSIG - LSA 1: RO-5IM3_SimulationT s }_E_\[EHEI
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Abbildung 16: Signalprogramm Westerndorfer Str./Marienberger Str. morgens, Variante 1
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Rosenheim

Verkehrsfluss-Simulation im Zuge der Westerndorfer Strale

] SCH'MF(. System Consulting

L Beratende Ingenieure

Ergebnisbericht fur Verkehrswesen
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3 a) Nachweis der Verkehrsqualitat im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt:[RO-SIM3
Stadt:|Rosenheim
Knotenpunkt:|K2 Westerndorfer StraR e/Ebersberger Strae, Variante 1
Zeitabschnitt:|abendliche Spitzenstunde
Bearbeiter:|Menne
ty=| 90 |[s] T=| 60 [[min]
Nr. Bez. te | tenty ts q m gs tg nc C g Nge Ny H S NRre Istau w Qsv
[s] [ [s] | [Fz/h] | [Fz] | [Fz/h] | [s/Fz] | [Fz] | [Fz/h] [ [Fz] [Fz] [%] | [%] | [Fz] [m] [s] []
1 [FV1G (g) 42| 04667 48] 710 17,8 1900] 1,89 222 887] 0,8008] 159 16,1 90,5 90[ 158 100 269 B
2 |FvaL () 9| 0,1000[ 81 110 2,8 2000 1,80 5,0 200] 0,5500] 0,00 26 952 90 4,7 30 386 C
3 |FV3R () 24] 0,2667] 66 20 23] 2000 1,80 133 533] 0,1688] 0,00 1,7 768 90 3,5 25]  253] B
4 [FvaL () 12] 0,1333] 78 210 53] 2000 1,80 6,7 267] 0,7875] 1,86 53] 100,00 90 10,0 65 629 D
5 |FV5R (1) 52| 0,5778] 38 160 40 2850 1,26] 41,2] 1647] 0,0972] 0,00 1,8 447 90 3,5 25 85 A
6 |FV6G () 53| 0,5889] 37 500 14,8] 1890] 1,90 27,8] 1113 0,5301] 0,00 88 59,8 90 9,5 60 11,1 A
>
8
Signalgruppe Zufahrt und Verkehrsstrom
FV 1G (g) Westerndorfer Stralle von Siiden geradeaus
FV 2L (l) Westerndorfer StraRe von Stden nach links
FV 3R (r) Marienberger StraRe von Westen nach rechts
FV 4L (1) Marienberger StraRe von Westen nach links
FV 5R (r) Westerndorfer StraBe von Norden nach rechts
FV 6G (g) Westerndorfer StraBe von Norden geradeaus
Knotensummen: Ok = 1870 [Fz/h] Ck = 4646 [Fz/h]
Gewichtete Mittelwerte: g=_0,6085 [-] w= 25,0 [s] QSV = B
Abbildung 17: HBS-Berechnung Westerndorfer Str./Marienberger Str. abends, Variante 1
851G - L ig ElE=]
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Abbildung 18: Signalprogramm Westerndorfer Str./Marienberger Str. abends, Variante 1
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Rosenheim

Verkehrsfluss-Simulation im Zuge der Westerndorfer Strale

] SCH'HH(. System Consulting

L Beratende Ingenieure

Ergebnisbericht fir Verkehrswesen
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3 a) Nachweis der Verkehrsqualitat im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt:[RO-SIM3
Stadt:|Rosenheim
Knotenpunkt:|K2 Westerndorfer StraR e/Marienberger Strae, Variante 2
Zeitabschnitt:Jmorgendliche Spitzenstunde
Bearbeiter:|Menne
ty=| 90 |[s] T=| 60 |[min]
Nr. Bez. te telty ts q m Js tg nc Cc g Nee N H S Nre Istau w QSsV
[s] [] [s] | [Fz/h] | [Fz] | [Fz/h] | [s/Fz] | [Fz] | [Fz/h] [ [Fz] [Fz] [%] | [%] | [Fz] [m] [s] [
1 |FVIG (g) 26| 0,2889 64 380 9,5] 1900 1,89 13,7 549( 0,6923 0,52 8,6 90,3 90 11,1 70 31,9 B
2 [FvaL () 10| 0,1111 80| 40 1,0] 2000 1,80 5,6 222| 0,1800 0,00 0,9 90,7 90 2,2 15 36,3 C
3 |FV3G (9) 26| 0,2889 64 70 1,8 2000 1,80 14,4 578 0,1212 0,00 1,3] 73,7 90 2,8 20 23,6 B
4 [Fv4aL () 13| 0,1444 77| 140 3,5 2000 1,80 7,2 289( 0,4846 0,00 3,2] 92,0 90 54 35 35,4 C
5 |FV5R (1) 53| 0,5889 37| 100 2,5] 2000 1,80 29,4 1178| 0,0849 0,00 1,1 43,3 90 2,5] 20 8,0] A
6__|FV6G (g) 51| 0,5667 39| 830 20,8] 1890 1,90 26,8 1071] 0,7750| 1,25 17,0] 82,0 90 14,8 90 19,3] A
7
8
Signalgruppe Zufahrt und Verkehrsstrom
FV 1G (g) Westerndorfer Stralle von Siiden geradeaus
FV 2L (l) Westerndorfer StraRe von Suden nach links
FV 3R (r) Marienberger StralRe von Westen nach rechts
FV 4L () Marienberger StraRe von Westen nach links
FV 5R (r) Westerndorfer Stralle von Norden nach rechts
FV 6G (g) Westerndorfer StraBe von Norden geradeaus
Knotensummen: Ok = 1560 [Fz/h] Ck = 3887 [Fz/h]
Gewichtete Mittelwerte: g=_0,6400 [-] w= 23,7 [s] QSV = B
Abbildung 19: HBS-Berechnung Westerndorfer Str./Marienberger Str. morgens, Variante 2
I VISSIG - LSA 1: RO-SIM3_SimulationT s (=)@ =]
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Abbildung 20: Signalprogramm Westerndorfer Str./Marienberger Str. morgens, Variante 2
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Ergebnisbericht fiir Verkehrswesen
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3 a) Nachweis der Verkehrsqualitat im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt:[RO-SIM3
Stadt:|Rosenheim
Knotenpunkt:|K2 Westerndorfer StraR e/Marienberger Strae, Variante 2
Zeitabschnitt:|abendliche Spitzenstunde
Bearbeiter:|Menne
ty=| 90 |[s] T=| 60 |[min]
Nr. Bez. te | tenty ts q m gs tg nc C g Nge Ny H S NRre Istau w Qsv
[s] [] [s] | [Fz/h] | [Fz] [ [Fz/h] | [s/Fz] | [Fz] | [Fz/h] [] [Fz] [Fz] [%] | [%] | [Fz] [m] [s] []
1 |FV1G (g) 42| 0,4667| 48] 710 17,8] 1900] 1,89] 22,2 887| 0,8008] 159 16,1 90,5] 90| 158 1000 269 B
2 [FvaL () 9] 0,1000] 81 110 2,8] 2000 1,80 5,0 200] 0,5500] 0,00 26  952[ 90 4,7 30 386] C
3 |FV3R () 25| 0,2778] 65 90 2,3 2000 1,80 13,9 556| 0,1620] 0,00 1,7]  756] 90 3,4 25| 246 B
4 _[FvaL (1) 12| 0,1333] 78 210 53 2000[ 1,80 6,7 267| 0,7875] 1,86 53| 100,0] 90| 10,0 65| 629 D
5 |FVER (1) 51| 0,5667| 39 160 40 2850 1,26] 40,4 1615 0,0991] 0,00 18] 459 90 3,6 25 90l A
6 _|FV6G (g) 53| 05889 37 590 14.8] 1890 190] 27,8] 1113] 0,5301] 0,00 88 598 90 9,5 60 111] A
o
8
Signalgruppe Zufahrt und Verkehrsstrom
FV 1G (g) Westerndorfer StraBBe von Siiden geradeaus
FV 2L (l) Westerndorfer StraRe von Suden nach links
FV 3R (r) Marienberger StraRe von Westen nach rechts
FV 4L () Marienberger StraRe von Westen nach links
FV 5R (r) Westerndorfer StraBe von Norden nach rechts
FV 6G (g) Westerndorfer StraBe von Norden geradeaus
Knotensummen: Ok = 1870 [Fz/h] Ck = 4637 [Fz/h]
Gewichtete Mittelwerte: g=_0,6083 [-] w= 25,0 [s] QSV = B

Abbildung 21: HBS-Berechnung Westerndorfer Str./Marienberger Str. abends, Variante 2
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Abbildung 22: Signalprogramm Westerndorfer Str./Marienberger Str. abends, Variante 2
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